Deplacements Domicile-Travail

' 3 000 actifs de 15 ans ou + dont 44% travaillent a Soustons
' Parts modales des actifs  pas de déplacements : 5 %

‘de 15 ansou +ayantunemploi A pied: 3%

At

Source : INSEE - RP2019 Avélo:3%
' En deux-roues motorisé : 1 %

En transports collectifs : 3,5 %

En voiture : 84,5 %




Des distances et des temps de parcours
propices a la pratique quotidienne du Velo

Isochrones depuis le centre
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f 7 Reésultats de I’enquéte en ligne
=) v

mm) Majorité de femmes
de plus de 60 ans

5-10ans 11-14 ans

15-18 ans
1% \1.%/- »

_ocalisation
jes répondants
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Vous vous déplacez a vélo...

Tous les jours 3 19%

Plusieurs fois par semaine |

1 fois par semaine ou leweek-end | |15%

Ponctuellement |

Jamais ﬂz %

0% 10% 20% 30% 40%

Motifs

de déplacements a vé

76%

77% I
117% |

111%

3%

Balade

Courses

Lieu de travail

Ecoles

Arréts de bus

— Les répondants possedent un vélo et l'utilisent plutot
régulierement pour la balade et faire une course.
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2" Reésultats de I'enquéte en ligne

Etre cycliste a Soustons : de maniére générale, vous diriez...
Avis sur les propositions suivantes : Pas du

tout

; 4 ACCOrd
- - p— —

‘E’ ‘ ' '
., - .

Il est facile de se déplacer a vélo dans Soustons 1% | 4%

ﬁ"r . - On se sent en sécurité a vélo a Soustons 4% | 5%
Les ‘wlpomcnts (commerces, équipements scolaires ou sportifs)

sont 3% | 3% 28%  32% | 22%
accessibles a vélo... | '
m ed suﬂonnorson vélo sur l'espace public & Soustons 4% | 9% |20% [ 28% | 24% | 16%

Il est facile d'accéder aux infos sur les itinéraires cyclables 4% | 10% 16 ' 8%
; g R )
| ation entre vélos et voitures sur la chaussée est possible, v
- £ ﬁZos - en loute sécurité 10% [ 45 |
ASouslons. les secteurs a vitesse apaisée (zones 20, zones de 4% | 8% | 14% [BT8 Croal 10%
rencontr ,:,,pormeMdeparta*gorh voirie de maniére apaisée ° %l i
puis mon liev alion, je connais ﬁhsmmmmmmml ,
le bourg, dans des conditions de sécurité qui me 14% 7% | 13% [ 19% F26%
. smﬂem...i

Res g1obal plutét positif méme si la cohabitation avec les voitures
arfois difficile et que les itinéraires familiers (et les détours) sont
ilégiés pour gérer sa sécurité
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\ 7 Les points de danger

Quels sont les points de danger particuliers (carrefours, rues, traversées,...) qui limitent la pratique
du vélo sur le territoire communal ?
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Représentation cartographlque des points de danger récurrents *~ j
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Stationnements des vélos

165

' Résultats de I’enquéte en ligne

Le nombre d'emplacements pour le
stationnement des vélos est-il suffisant ?

Les emplacements pour le stationnement des vélos sont-ils adaptés a une pratique
quotidienne (localisation, abri, proximité des équipements, sécurité du mode d'accroche...) ?

176

‘ Manque de stationnements vélos adaptés aux différents besoins

Bog



Mobilité du quotidien & Mobilité estivale

DL@ed®

Agir sur tous les modes et prendre en compte les spécificités du territoire

1- Mettre en oeuvre la ville apaisée

——> Apaiser / Ralentir / Réduire les vitesses en s'appuyant sur un plan de modération des vitesses

2- Rationaliser I'offre de stationnement public du centre-ville

-3 Optimiser le fonctionnement et la gestion des principales poches de stationnement du centre-ville
Contenir I'espace consommé par le stationnement VL pour requalifier les rues au profit des piétons et cyclistes

M 3-Relier les quartiers et les centralités a pied et a vélo

-."-i—} Identifier les parcours de proximité et du quotidien a valoriser pour encourager et faciliter les pratiques
‘Réduire la dépendance a la voiture sur les parcours du quotidien : « utiliser le bon mode au bon moment »
Reller les nouveaux quartiers d'urbanisation aux cenlralités et aux équipements

Lthowd‘mo offre de stationnement et de services vélos répondant a la diversité des besoins
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OUSTONS

ks St | 1) Un réseau armature (structurant)

= :": Liaisons confortables, lisibles et directes entre les polarités
= ok ot oo Liaisons cyclables jalonnées et clairement identifiables
— rters cpiabie et Flux vélos significatifs

Réseau cyclable a haut niveau de service

Une liaison cyclable structurante n'est pas obligatoirement
synonyme de Piste cyclable | Tout dépend du contexte

Les aménagements possibles sont déterminés par :

- le niveau du trafic routier mesuré

-losvlassosputiquéosparlosvéﬂculesmolanés
du trafic Poids-Lourds

-losenmdsesdsponlbles.

* . 2) Un réseau de maillage local

Renforcement de la cyclabilité des centralités

- Optimisation des pratiques quotidiennes de proximité
Lhitaﬁon des conflits d'usages et sécurisation des traversées

!‘Q"

el des objectifs MACS
ﬂ '“!&vumrbvélodu quotidien et multiplier par 5 la part du vélo

|+ S dumodélecvoiovoﬂe:qulneoorrespondnlala
N h ;ﬁ,‘_{j lementation ni aux attentes des cyclistes du quotidien

* Rem lo vélo sur la chaussée lorsque les emprises sont
insuffisantes : voie partagée i 2%

-
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COUSTONS Définition du réseau cyclable de la ville

synonyme de Piste cyclable !

C} Une liaison cyclable structurante n’est pas obligatoirement
Tout dépend du contexte ...

Les aménagements possibles sont déterminés par : Levier du plan de circulation
(réseau des voiries principales)
- le niveau du trafic routier mesuré pour réduire les trafics VL et PL
= les vitesses pratiquées par les véhicules motorisés —_— Levier du plan de modération
- I'importance du trafic Poids-Lourds des vitesses

- les emprises disponibles. pour réduire les vitesses




558 | ~ Aménagements cyclables

SOUSTONS Critéres de choix et Tableau d’aide a la décision &Qﬁ

m -ég- DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
i % & S &
PRATIQUEE urITés OF

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
COMPRIS ENTRE S00 €T SERVICE (TRARIC >2000
3000 CYCLISTES/JOUR) CYCUSTES/IOUR)
|

undc |
| cyclable ov trafic mixte
- Piste ov bande qdab!c
e
Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/vole
verte/bande cyclable/
bande
dérasde da drofte

Fiste cyclable/vole

verte/bande cyclable/
bande
\1(‘ née de droite

1- Trafic motorisé

2- Vitesses pratiquées
3- Flux vélos attendus
4- Emprises disponibles

5- Besoins locaux
(stationnement - accés riverains ...)

"



muél_ St Définition du réseau cyclable de Ia ville

La cyclabilité de la ville,
ce n’est pas uniquement des aménagements cyclables.

. (ré)Apprendre aux cyclistes a SE SENTIR LEGITIME dans |a circulation

Savoir PRENDRE SA PLACE sur la chaussée
rouler 4 un mélre du bord droit pour éviter les dépassements dangereux et 'ouverture d'une portiére



2 piétons se croisent

@

1.00m

& &

Réseau Piéton magistral

Cheminement Piéton - Gabarits dynamiques
Adapter les largeurs au besoin et au contexte

2 piétons se tiennent la main

4

>

1.50m

Dans les rues ou les flux piétons sont
significatifs, il convient de dimensionner
généreusement les espaces dédiés aux
piétons.

Bien dimensionner les espaces d'attente
des piétons (carrefours, traversées,
commerces ...).

Utilisateur de fauteuil- roulant

wos'o
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Continuité cyclable - Gabarits dynamiques
Adapter les largeurs au besoin et au contexte

Cycliste en action Gabarit de sécurité
' ) 1
! | |
! | . |
! ! |
! ! |
i | 025, !
i ! |
! ! !
! ] ]
' ! |
! ! !
l )lll-l '
18 1,00 m e 1,50 m '
L 3
! ]
! !
! ]
! !
' ]
i !
I ]
: I Marge de trajectoire : 20 cm
! I Marge effet de paroi : 50 cm
I !
I N /
A — >,

2 cyclistes se croisent

b &

&

1.50m

>

1.50m

> !

A

3,00m

" Réseau vélo a haut niveau de service
[¢] @ o
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Pleton / Velo Gabarits dynamiques

Adapter les largeurs au besoin et au contexte

Gabarit de sécurité 1 Piéton + 1 Cycliste

v
“--—-—--—-—-

1.50m

2,90m

v 4

Gabarit de sécurité 1 Piéton + 2 Cydistes qui se croisent

e 1,50 m o 1,50 m s

e
) 4

440 m

La cohabitation piétons/vélos peut étre envisagée dans des cas exceptionnels et sous certaines conditions.

Elle dépend principalement de |'espace disponible et de la fréquentation piétonne
el des flux vélos mesurés ou atlendus. Elle doit élre proposée en dernier recours
aprés avoir examiné au préalable toules les aulres possibilités d'aménagement,

oxisto pas en France de statut réglementaire permettant aux
cydlstos de circuler ensemble sur une méme partie du

ir partagé piétons/cyclistes n'a donc pas d'existence
et Il ne fail l'objet d'aucune norme ni recommandation. Un

Rappel : il

tons et a
troltoir. Le trotto
réglementaire et

trotloir ne peul pas étre une voie verte.
Seuls

- les cyclistes de moins de 8 ans sont autorisés a emprunter les
trolloirs, & condition de rouler @ une allure raisonnable et de ne pas géner

les piétons.
—




Vélo / Voiture - Gabarits dynamiques

Adapter les largeurs au besoin et au contexte

Dépassement d’un cycliste en ville

Cycliste et stationnement latéral

Dépassement d'un cycliste hors agglomération

1.50m

| le
: X

—
1.00m

La distance minimum de sécurilé pour dépasser un
cycliste est de 1 m en ville et de 1,50 m en rase
campagne.

L'automobiliste est autorisé a chevaucher une ligne
blanche continue pour effectuer son dépassement,
sous réserve de le faire sans danger. Altention, le
franchissement complet de la ligne continue est
Interdit.



Wl Cyclabilite e
LelRIe LI et critéres d’'usage a travailler avec vous _ﬂf

3 ., "‘u_?w‘
LTINSy

Quels sont les points forts pour développer le vélo ?

Quels sont vos lieux fréquentés régulierement ?
Localiser les pdles générateurs de déplacements

Quelles sont les priorités selon vous ?
identifier les sites/secteurs a traiter en priorité

cri d’us a travailler avec vous

1- Continuité des itinéraires
2- Outils/mesures de sécurité a mettre en oeuvre
3- Lisibilité du tracé (jalonnement - marquage au sol - traitement)
4- Confort d’utilisation (qualité des revétements)
5- Connexion - desserte des polarités - intermodalité
- Offre de stationnement adaptée et rassurante
~ 7-Services associés (réparation, location, communication ...)












